Avantages ¢t HMes acs Zones /v i/

Les zones 30 km/h, apparues il y a
“une quinzaine d’années, se

développent dans les centres villes.

Sont-elles une solution?

L a limitation de vitesse & 30 km/h dans les
villes est plutdt récente, Elle a été instau-
rée par un décret le 29 novembre 1990, Elle a
depuis tendance & se développer en milieu
urbain, dans les zones & risques, aux abords
des écoles, dans les zones résidentielles, dans
une rue commercante... sur des sections de
routes, courtes et empruntées par un grand
nombre de pigtons.

SES AVANTAGES

L'objectif est une sécurité accrue des piétons,
notamment des enfants qui traversent la route
devant leur établissement scolaire, mais aussi
celle des deux roues... Reéduire |a vitesse, c'est
réduire le nombre d'accidents: si un enfant
surgit devant vous & une douzaine de metres,
une vitesse de 30 km/h vous permettrra de
vous arréter. & 50 km/h, le choe serait fatal. Les
bénéfices de |la mesure ne sont pas seulement
sécuritaires. Rouler & 30 kmfh doit permettre
une diminution du bruit et de la pollution pour
concourir 2 une meilleure gualité de vie des
riverains, diminuer leur stress et créer une
convivialité dans le quartier. Elle doit per-
mettre aussi une meilleure fluidité des
déplacements, ceux des pietons, des deux
roues et des voitures, Tous ces avantages pous-
sent les maires @ développer les zones 30 sur
leur territoire. Sur les routes départementales,
ils doivent consulter le conseil général, maitre
d'ouvrage. La décision est prise et fait I'objet
d'un arrété municipal. 5'il s'agit d'une route
& grande circulation, c'est le préfet qui en
définit le contour, aprés avoir recueilli I'avis
du maire ou du président du conseiller général
en cas de route départementale.

Maiz n"y voyez pas une solution miracle. |l ne
suffit pas d'un panneau pour mettre les auto-
mobilistes au pas. D'od l'intérét d'indiquer trés
clairement |a limitation par des panneaux,
voire de |a oforcers par des infrastructures
routigres, types gendarmes couchés, Tlots,
bandes centrales... Un colit d'ailleurs non négli-

Le panneau de limitation de vitesse ne suffit pas a lui méme, La ville de Soisy-sur-Seine a

acquis des jumelles laser pour davantage sensibiliser les automobilistes. Ca marche !

geable pour les collectivités. sEn 'absence
d'un vaste et cotlteux programme de mesures
de modération du trafic, lo réduction de lo
vitesse i 30 km/h risgue de ne jamais se concré-
tiser outrement gue sur les panneauxs. || faut
méme imaginer d'autres dispositifs, plus dis-
suasifs. La commune de Soisy-sur-5eine a
pris le parti d'acquérir un eurolaser, pour mieux
surveiller le village et en particulier, la zone
30 située dans une zone pavillonnaire, déja
équipée d'énormes pots de fleurs pour obliger
les automobilistes & ralentir. Des opérations
ponctuelles, environ deux par semaine, sont
menées en présence d'un agent de la police
municipale ou de la gendarmerie, qui avec des
jumelles reléve la vitesse des voitures. «Nous
ne verbalisons pas systématiqguement, précise
Xavier Le Gloannec, responsable de la police
municipale, mais la simple présence de ces
agents suffit & porter ses fruits. Des progrés

trés nets ont été constatés . Précisons que les
amendes vont au Trésor Public. Une infime
partie revient & la commune en fin d'année.
Pour que la zone 30 fonctionne, I'automobi-
liste doit comprendre son utilite. «/f faut que
fa zone 30 oit l'aspect d'une rue poisible et que
I'envirannement n'incite pas d lo vitessen réagit
['Institut national pour la sécurité des enfants.
Si tel n'est pas le cas, la limitation ne sera
silrement pas respectée.

La zone 30, & tout va, n'est pas une solution.
ull existe des endroits od il n'est pas difficile
de roufer & 30 km/h, dans les voies étroftes.
Ailleurs, sur les voies roulantes, celo me parait
plus compliqués, estime Marie-Thérgse Courne,
déléguée essonnienne de 'association Vic-
times en colére, basée a Bruyeres-le-Chatel.
Tout ce qui peut contribuer @ diminuer le
nombre d'accidents me semble une bonne idées,
Richard Feeser, directeur départemental de la

prévention routiére, reconnait dans cette
mesure, une bonne idée: « Ce n'est pas un
gadget, notamment sur les zones de marches,
On a intérét @ mettre tout le monde @ fo méme
vitesse dons ces endroits-1d. Les zones 30 sont
propices au juste partage hormonieux de la
chausséen.

SES INCONVENIENTS

Pour autant, toute intéressonte que soit la
mesure, elle a aussi ses travers. «Ceux gui sont
hobitués a rouler plus vite contournent les
zones 30 et empruntent des rues paralléles ou
les petites dames proménent leurs chiens... On
constate cela & Morsang-sur-Orge, Sainte-
Geneviéve-des-Bois, et dans d'autres villes
oussi sdrement. On a crii trouver une solution
idéale mais, Francais latin, Frangais mafin, il
contourne ‘obstacler regrette Richard Feeser.
Les zones 30 ne sont pas du golt de tout le
monde. Certains les trouvent inadaptée aux
conducteurs de deux roues, pour qui efa cir-
culation 0 .30 km/h reléve plus de 'équilibrisme
gue de la conduiten.
Y aurait-il abus de certains édiles? Cela ne
saute pas aux yeux sur notre département,
comme ailleurs en France d'ailleurs, 1l est
d'autres pays européens, beaucoup plus fervents
de la zone 30. LAllemagne, en premier lieu,
Berlin, un modéle du genre. 70% de son ter-
ritoire est limité & 30 km/h. La restriction de
vitesse est également fortement répandue aux
Pays-Bas, notamment dans les quartiers rési-
dentiels. En Grande-Bretagne, une étude a
confirmé I'efficacité de la mesure. Le nombre
d'accidents a chuté de 600, les accidents
impliquant des enfants a pied de 700%, les
accidents d'enfants 4 vélo de presgue 500,
En Suéde, toutes les routes susceptibles d'Etre
empruntées a la fois par des voitures et des
piétons sont & 30 km/h.
Méme si la sécurité routiere a gagne du terrain
depuis ces derniers mois, si les radars sont
devenus communément admis et incitent &
lever |e pied, on n'en est pas encore a vouloir
rouler au pas, partout en ville. |l reste en
France encore beaucoup de chemin a faire
pour faire évoluer les mentaliteés.

Anne Rohou
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ERTS R A La Ville-du-Bois, I'ensemble du centre-ville est en zone 30 km/h

Une zone 30 pas assez étendue?

Le 7 janvier 2003, démarrait le vaste
chantier des travaux en centre-ville.
Un an et demi plus tard, et aprés une
inauguration en décembre dernier, la
grande zone 30 qu’est le ceeur de ville
satisfait le plus grand nombre.

L: ceeur de ville de La Ville-du-Bois, outre son
spect esthétigue totalement transforme,
séduit les habitants par sa "zone 307 D'ailleurs, la
municipalité n'hésite pas a multiplier les enquétes
d'opinion et les questionnaires afin d'y adapter la
circulation, y compris alentour. Du coté des ser-
vices technigues, peu de retours ont éte signalés
concernant la limitation de la vitesse en centre-
ville. u Il fout dire qu'outre fes ponneatx indicateurs,
fa municipalité o eu recours o nombire de disposi-
tifs pour inciter les automobilistes & réduire leur
vitesse : chicanes, rétrécissements de chaussée
aver “cédez-le-passage”, stationnements mafe-
rialisés & cheval sur lo chousseée et les trottoirs,
patelets, bornes et autres “coussins berfinois”
(MDLR : dos-d'3ne progressifs sur les cités, per-
mettant le passage rapide des engins de secours) s,
souligne Alain Mathieu, directeur des services
techniques.

Du eété des usagers du centre-ville, les riverains
ne critiquent pas la limitation imposée, mais
déplorent le "surplace” aux heures de pointe, « On
ne pouvait pos repenser toutes les rues, cor le
centre-ville est ancien, mais tout o été foit pour
inciter les gens a utiliser les parkings extérieurs
ou centre ville, gui ne sont pas encore rehabili-
tés », indigue une habitante de la Grande-Rue.
u Les nouveaux aménagements autour de ['lnsti-
tution du Socré-Ceeur ont considérablement
améliaré la situation, répond Alain Mathieu. Lo
volonté municipale était de rendre le cenfre-ville
aux piétons et d'en faire un endroit comivial od fon
peut circuler G pied sans croindre un accident.
Aujourd'hui, c'est une réalité. Le petit parking de
la salle de I'Escale est rénové et sera bientdt

A La Ville-du-Bois, les panneaux zone 30 sont méme agrémentés de grosses ﬁecﬁes.

“margué’, tandis gue la réhabilitation de jo Grande-
Rue puis de la place Beaulieu s'effectueront dans
le courant de 'année ». Toutefois, si tout a été
fait pour améliorer le déplacement des piétons, cer-
tains habitants des rues extérieures ont le
sentiment de "trinquer”. Plusieurs associations
locales, déja en prise avec |a circulation des auto-
mobiles désireuses d'éviter la Nationale 20,
dénoncent la politique de stationnement de la
municipalité et le changement de sens de cer-
taines rues. Au mois de janvier, l'une d'elle évogquait
méme |a nécessité de mettre en place une zone 30,
dés les entrées de ville. ¢ Nous n'ovons pos effec-
tué de comptages, majs il semble normal que des
personnes serendantd Nozay, par exemple, évitent
aujourdhui le centre-ville. Le principal, c'est gue
lo circulation au coeur du village soit fluidifice,
Une fois l'ensemble des travaux réalisés, ce sera
bénéfigue pour tout le monde », assure le direc-
teur des services technigues. F. Herran

Si la circulation est restée & double-sens,
le cédez-le-passage est devenu la régle.



